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PROJEKT   ZAGOSPODAROWANIA   TERENU  

 
Przedmiot inwestycji 
 
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej nr 312331 w miejscowości Wąkczew  
gmina Łęczyca, powiat łęczycki, województwo łódzkie. 
Działki  nr   259,  240, 241/2, 211/2, 239, 233, 215, 212, 179/4, 178/2, 183, 184/1, 259 
 
Istniejący stan zagospodarowania działki 
 
Obecnie na terenie działek znajdują się: 

� droga, która jest drogą gruntową ulepszoną  materiałami miejscowymi, kruszywem 
naturalnym,   

�  wodociąg DN 110, 
�  kable telekomunikacyjne, 
� obiekty kultu religijnego (kapliczka i krzyż). 

 
Istniejące drzewa kolidujące z rozbudową drogi, zostaną w niezbędnym zakresie usunięte 
zgodnie z obowiązującymi przepisami.  
 
Projektowane zagospodarowanie działki 
 
Na działkach projektuje się: 

� drogę o nawierzchni asfaltowej z poboczami o nawierzchni  z tłucznia. 
 
 
Ochrona zabytków 
 
Teren działek nie jest objęty ochroną zabytków. 
 
Informacje o przewidywanych zagrożeniach dla środowiska 
 
Planowana inwestycja uzyskała decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach. Nie będzie 
miała negatywnego oddziaływania na środowisko.   
 
Warunki gruntowo-wodne 
 
Budowa geologiczna podłoża jest zróżnicowana, i tak pod przypowierzchniowymi nasypami 
występują plejstoceńskie żwiry wodnolodowcowe lokalnie podścielone gliną morenową. 
Nasypy budowlane leżą bezpośrednio na żwirach, w strefie głębokości 0,1 – 0,8 m  luźny 
nasyp glebowy. Żwiry podścielające nasypy o miąższości ca 1,0 – 2,0 m są w stanie 
średniozagęszczonym. Tworzące nawierzchnię nasypy budowlane składają się z piasku 
przemieszanego z tłuczniem z domieszką gruzu ceglanego. Miąższość tej warstwy jest bardzo 
zróżnicowana, od 0,1 m do 0,6 m.  
Woda gruntowa występuje w warstwie żwirów na głębokości od 1,3 m do 1,8 m poniżej 
nawierzchni drogi. 
Badania wykonane przez ZUG GEOTECHNIKA w Łodzi we wrześniu 2010 r. 
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OPIS TECHNICZNY 

przebudowa drogi gminnej nr 312331 

w m. W�kczew gmina Ł�czyca 

km 0+000 – 1+270.50 

 

I. PODSTAWA OPRACOWANIA 

- umowa o prace projektowe  

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego 

- Ustawa o drogach publicznych 

- rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

02.03.1999  r. 

- obowi�zuj�ce w tym zakresie normy i katalogi 

- uzgodnienia z Inwestorem  

- pomiary i ogl�dziny własne w terenie 

- mapa do celów projektowych  

 

II. OPIS STANU ISTNIEJ�CEGO 

Pocz�tek ( km 0+000 ) projektowanego odcinka przyj�to w kraw�dzi drogi 

powiatowej nr 2523E. Droga powiatowa nr 2523E jest klasy Z w �rednim stanie 

technicznym. Szeroko�� nawierzchni bitumicznej wynosi 5.00 m. Przeznaczona 

do rozbudowy droga na całym odcinku ma nawierzchni� ulepszon� materiałami 

miejscowymi ( kruszywem naturalnym ). Droga nie posiada wydzielonych 

poboczy ani jezdni. Pas drogowy ma szeroko�� 7.00 do 9.00 m. Postulatem 

Inwestora jest zachowanie drogi w istniej�cym pasie drogowym z minimalnymi  

wykupami i wykupami działek prywatnych przeznaczonych do celów 

rolniczych. 

W otoczeniu drogi znajduj� si� działki rolnicze z zabudow� zagrodow�. 

Droga ko�czy si� w km 1+270.50 dochodz�c do drogi powiatowej nr 2523E.  
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W pasie drogowym drogi gminnej nie ma �adnych urz�dze� infrastruktury 

technicznej z wyj�tkiem linii teletechnicznej (przył�cza) krzy�uj�ca si� z 

przedmiotow� drog�. Sama linia przebiega poza pasem drogowym.. Przył�cza te 

zostan� zabezpieczone rurami „AROT” i nie b�d� kolidowa� z projektowanymi 

robotami.  

Warunki gruntowo - wodne: 

� podło�e kategorii G3 

� poziom wody od 1,30 m do 1,80 m poni�ej poziomu gruntu 

Koliduj�ce z projektowan� rozbudow� drogi drzewa zostan� usuni�te zgodnie z 

obowi�zuj�cymi przepisami.  

 

III. DROGA W PLANIE 

Przyj�to nast�puj�ce zało�enia: 

� klasa – D 

� pr�dko�� projektowa – 30 km/h 

� kategoria ruchu KR-1 

� przekrój drogowy  

W kilometra�u 0+000 do 0+065, oraz 1+230.50 do 1+270.50  droga ma 

szeroko�� 5.00 m. Dalej droga jest szeroko�ci 3.50 m. W celu osi�gni�cia 

wymaganej przez Inwestora szeroko�ci jezdni wykonano korekt� przebiegu osi 

drogi, nie wychodz�c poza istniej�cy pas drogowy. 

Trasa zawiera dziewi�� łuków poziomych których parametry, oraz lokalizacja 

znajduje si� na planie zagospodarowania terenu. Łuki  maj� normowe 

poszerzenia i normowe spadki jednostronne na pozostałych łukach bez 

poszerze�, a spadek poprzeczny jak na odcinku prostym. 

Przekrój normalny nawierzchni w obr�bie łuku b�dzie taki sama jak na odcinku 

prostym.  

Na odcinku o szeroko�ci jezdni 5.00 m zastosowane b�d� pobocza szeroko�ci 

0.75 m. Ze wzgl�du na ograniczony pas drogowy, oraz charakter terenu 

zaprojektowano przy szeroko�ci 3.50 m z obustronnymi poboczami do 1.00 m, 

co daje koron� drogi szeroko�ci 5.00 m do 5.50 m. Spadek poboczy – 6%.  
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Pobocza b�d� wzmocnione  warstw� kruszywa łamanego grubo�ci min. 10 cm. 

Pobocza utwardzone b�d� pełni� rol� mijanek. Łuki wlotowe skrzy�owa� z 

drog� nr 2523E, oraz na drodze gminnej zaprojektowano o promieniu  R=8.00 

m, Na całej długo�ci zaprojektowano spadek dwustronny 2% do 2.5 %. Innych 

skrzy�owa� z drogami utwardzonymi brak. 

 

IV. PROFIL PODŁU�NY 

Zaprojektowano profil podłu�ny w przybli�eniu równy spadkom istniej�cego 

terenu. Zastosowane minimalne warto�ci spadków podłu�nych s� dopuszczalne 

w terenie nizinnym.  

Łuków pionowych nie projektowano. 

Niweleta drogi przebiega od 0 cm do +45 cm w stosunku do istniej�cego terenu. 

W celu wła�ciwego poprowadzenia niwelety nale�y wykona� wykopy których 

gł�boko�� nie przekroczy 60 cm. 

 

V. PRZEKROJE NORMALNE 

Zaprojektowano nast�puj�cy przekrój normalny wykorzystuj�c istniej�c� 

podbudow� z kruszywa naturalnego, Przyj�to, �e po wykonaniu robót ziemnych 

pozostanie jeszcze co najmniej 10 do15 cm ulepszonego podło�a: 

� warstwa �cieralna z betonu asfaltowego 0/16  grubo�ci 4 cm  

� warstwa wi���ca z betonu asfaltowego 0/16 grubo�ci 4 cm 

� podbudowa z kruszywa łamanego w-wa grubo�ci 20 cm pochodzenia 

magmowego 

� w-wa piasku �rednioziarnistego grubo�ci �rednio 25 cm (warstwa 

mrozoochronna) 

� istniej�ca nawierzchnia z kruszywa naturalnego lub �u�la gr. minimum 10 

cm  

� na nowym �ladzie drogi kruszywo naturalne stabilizowanego 

mechanicznie minimum 10 cm  

Razem grubo�� przekroju – 53 cm. 

Warstwa mrozoochronna musi spełnia� nast�puj�ce warunki: 

• stopie� zag�szczenia – 1.0 
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• wska�nik CBR > 20% 

Nale�y wyprofilowa� i zag��ci� podło�e pod nowe warstwy nawierzchni. 

Stopie� zag�szczenia istniej�cego podło�a – 0.98. 

Nale�y zastosowa� wi�zania mi�dzywarstwowe mi�dzy podbudow� i 

warstwami nawierzchni przez skropienie emulsj� asfaltow� kruszywa łamanego  

w ilo�ci 0.7 kg/m2, a mi�dzy warstw� wi���c� i �cieraln� w ilo�ci 0.4 kg/m2.  

Nawierzchnia winna by� wykonana zgodnie z PN.  

Nawierzchnia jest nawierzchni� typow� o konstrukcji zgodnej z konstrukcj� 

podan� w zał�czniku 4 do Rozporz�dzenia Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 2.03. 1999 r. 

Sprawdzenie warunku mrozoodporno�ci (wraz z istniej�cym podło�em): 

Grubo�� warstw h=63 cm, grubo�� zast�pcza hz=>0,50*h=50 cm, czyli h=>hz. 

Warunek mrozoodporno�ci nawierzchni jest spełniony dla cało�ci nawierzchni. 

Warto�� spadku poprzecznego dwustronnego wynosi� b�dzie 2 % do 2.5 %. 

 Zjazdy 

Przewiduje si� zachowanie istniej�cych zjazdów gruntowych. 

VI. ODWODNIENIE 

Rowy drogowe tam gdzie istniej� zostan� odmulone i oczyszczone z ro�linno�ci. 

Nale�y przywróci� dro�no�� istniej�cych rowów. 

Wody opadowe z nawierzchni spłyn� powierzchniowo do istniej�cych 

odbiorników w terenie. Poniewa� s� to ilo�ci nieznaczne wi�c nie stanowi� one 

zagro�enia podtopienia terenu. 

VII. URZ�DZENIA OBCE 

W pasie drogowym nie ma koliduj�cych urz�dze� infrastruktury technicznej. 

VIII. ORGANIZACJA RUCHU 

Organizacja ruchu jest tematem odr�bnego opracowania. 

                                                                       WYKONAŁ:   

                                                   

Kutno listopad 2010 r. 
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Informacja o zasadach bezpiecze�stwa i ochrony zdrowia 
 

1. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mog� 
stwarza� zagro�enie bezpiecze�stwa i zdrowia ludzi. 

 

 Projektowane elementy Zagospodarowania terenu nie stwarzaj� 
zagro�enia bezpiecze�stwa i zdrowia ludzi. 

 Podczas wykonywania prac zaleca si� wydzieli� stanowiska pracy tak, 

aby nie doszło do kolizji. Stanowiska pracy sprz�tu nie mog� kolidowa� ze 

stanowiskami pracy ludzi, składowiskami materiałów budowlanych, dróg 

dojazdowych i komunikacji wewn�trznej. Stanowiska pracy sprz�tu usytuowa� 
tak, aby była mo�liwa ich bezpieczna praca bez ryzyka stworzenia zagro�enia 

dla zdrowia i �ycia ludzi. 

 

2. Wskazanie dotycz�ce przewidywanych zagro�e� wyst�puj�cych podczas 

realizacji robót budowlanych. 

 

Zagro�enia mog�ce wyst�pi� podczas robót przygotowawczych i 

rozbiórkowych: 

  - uszkodzenie ciała podczas robót rozbiórkowych przez odpryski materiałów, 

  - niebezpiecze�stwo niezachowania odpowiedniej ostro�no�ci podczas pracy 

koparki i sprz�tu pneumatycznego wykorzystywanego podczas rozbiórek. 

 

Przy wykonywaniu wykopów mog� pojawi� si� nast�puj�ce zagro�enia: 

- niebezpiecze�stwo wpadni�cia pracownika do wykopu, 

- wpadni�cie do wykopu koparki lub innego sprz�tu. 

 

Podczas prac rozbiórkowych mog� nast�pi� zagro�enia: 

- mo�liwo�� skaleczenia si� pił� mechaniczn� i innym sprz�tem u�ywanym przy 

rozbiórce, 

 

Przy budowie podbudowy i nawierzchni: 

  - niebezpiecze�stwo nie zachowania odpowiedniej ostro�no�ci podczas pracy 

sprz�tu mechanicznego. 

 

3. Wskazanie sposobu prowadzenia instrukta�u pracowników przed 

przyst�pieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. 

 

Ka�dy pracodawca zgodnie z art. 237§ 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974r. 

– Kodeks pracy (Dz. U. nr 24, poz. 141 z pó�n. zm), nie mo�e dopu�ci� do pracy 

pracownika, który nie posiada odpowiednich kwalifikacji lub potrzebnych 

umiej�tno�ci, a tak�e dostatecznej znajomo�ci przepisów oraz zasad 

bezpiecze�stwa i higieny pracy. Wszystkie roboty powinny by� prowadzone 

przez brygady wykwalifikowanych pracowników.  
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Pracownicy powinni zgodnie z przepisami przej�� odpowiednie szkolenie 

wst�pne i szkolenie i doskonalenie okresowe (BHP). Wszyscy pracownicy firmy 

wykonawczej powinni posiada� niezb�dne przeszkolenie BHP. Dodatkowo 

przed przyst�pieniem do poszczególnych robót powinni dosta� dokładnie 

instrukcje od kierownika budowy odno�nie bezpiecznego sposobu realizacji 

robót. 

Wszystkie prace przebiega� winny pod nadzorem Kierownika Budowy 

lub brygadzisty. Podczas realizacji prac nale�y wszystkich pracowników 

zaopatrzy� w �rodki ochrony indywidualnej. Na placu budowy zastosowane 

równie� powinny by� zbiorowe �rodki bezpiecze�stwa – wył�czenie fragmentu 

drogi z ruchu kołowego, oznakowanie robót budowlanych, wydzielone 

bezkolizyjne stanowiska pracy sprz�tu i ludzi itp.  

 

Wszystkie roboty powinny by� prowadzone zgodnie z zatwierdzonym Planem 

Bezpiecze�stwa i Ochrony Zdrowia.  

 

4. �rodki techniczne i organizacyjne zastosowane na placu budowy oraz w 

strefach niebezpiecznych na placu i w ich pobli�u zapobiegaj�ce 

niebezpiecze�stwom wynikaj�cym z wykonywania robót budowlanych: 

 

- zastosowanie oznakowania informuj�cego i ostrzegawczego, 

- wył�czenie cz��ci jezdni z ruchu kołowego na czas prowadzenia robót, 

- oznaczenie stref niebezpiecznych, 

- wyznaczenie stanowisk pracy sprz�tu i ludzi, 

- wyznaczenie miejsc bie��cego składowania materiałów, 

- stosowanie �rodków ochrony indywidualnej i zbiorowej, 

- nadzór kierownika budowy i brygadzisty, 

- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjnej, 

- je�eli prace b�d� prowadzone w ci�gu dnia - nie zachodzi potrzeba monta�u 

o�wietlenia, 

- je�eli prace b�d� prowadzone w nocy - zachodzi potrzeba monta�u 

o�wietlenia, 

- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po sko�czeniu robót. 

 

Szczególn� uwag� nale�y zwróci� na prawidłowe oznakowanie robót i 

ci�głe monitorowanie stanu technicznego oznakowania.  

 

Ponadto praca z maszynami stosowanymi na budowie stwarza 

specyficzne i ci�głe zagro�enie. W zwi�zku z powy�szym przy wykonywaniu 

robót przy u�yciu maszyn nale�y ustali� stref� niebezpieczn� i ustawi� tablice 

ostrzegawcze, a ka�de uruchomienie maszyny nale�y sygnalizowa�. Miejsce 

pracy maszyny w porze nocnej nale�y prawidłowo o�wietli�, a maszyn� 
wyposa�y� w �wiatła ostrzegawcze. Przy obsłudze maszyn i urz�dze� mog� 
pracowa� tylko osoby posiadaj�ce odpowiednie uprawnienia.   
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Wszystkie niezb�dne �rodki potrzebne do produkcji w miar� mo�liwo�ci 

dowo�one powinny by� �rodkami transportu na bie��co. Materiały dowo�one na 

bie��co nale�y składowa� w miejscach nie koliduj�cych ze stanowiskami pracy 

sprz�tu i ludzi. Na budowie nie stosowa� preparatów niebezpiecznych dla ludzi. 
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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA OBIEKTU: 

 
 

1. Lokalizacja – wie� W�kczew 

2. Kategoria drogi – D  

3. Kategoria obci��enia ruchem KR – 1  

4. Długo�� odcinka 1257,50 mb 

5. Szeroko�� nawierzchni jezdni z asfaltobetonu – 3.50 m na poszerzeniach 

5,00 m 

6. Odwodnienie - powierzchniowe 
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