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OPIS TECHNICZNY 
do projektu drogi lokalnej w m. Lubień 

km 0+000 – 0+823.50 

 

I. PODSTAWA OPRACOWANIA  

- zlecenie Urzędu Gminy w Łęczycy 

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego 

- obowiązujące w tym zakresie normy i katalogi 

- dokumentacja geotechniczna 

- uzgodnienia z Inwestorem  

- pomiary i oględziny własne w terenie 

 

II. OPIS STANU ISTNIEJ ĄCEGO 

Na terenie przewidzianym pod inwestycję znajdują się częściowo nieużytki, a 

częściowo tereny uprzemysłowione. Część działek w otoczeniu projektowanej 

drogi oraz w samym pasie drogowym jest zabudowana obiektami przemysłowymi. 

Trasa drogi porośnięta jest także drzewami krzewami. Jest to roślinność  dzika i 

nie pielęgnowana. W km 0+400 droga przebiega przez nieużytki, w km 0+400 do 

0+650 przez teren uprzemysłowiony, dalej po śladzie istniejącej drogi bitumicznej 

na podbudowie betonowej która kończy się skrzyżowaniem z droga powiatową 

Łęczyca  - Parzęczew. Łuki na w. wym. skrzyżowaniu są nieregularne i wymagają 

korekt. Nawierzchnia drogi powiatowej jest w złym stanie technicznym. 

 Ponieważ droga w km 0+500 do 0+630 przebiegać będzie przez teren 

zadrzewiony niezbędne będą wycinki drzew i krzewów na co należy uzyskać 

stosowne pozwolenia. W otoczeniu drogi po obu stronach znajdują się działki 

przeznaczone pod budownictwo przemysłowe, bądź już zabudowane.   

Brak danych odnośnie planów zagospodarowania działek wolnych. Działki są 

własnością Gminy Łęczyca. 

W całym swoim ciągu droga nie będzie posiadać skrzyżowań z istniejącymi, bądź 

projektowanymi drogami lub ulicami, z wyjątkiem drogi powiatowej. 
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Teren przez który przebiega przedmiotowa droga jest uzbrojony w następujące 

urządzenia infrastruktury technicznej: 

� wodociąg w km 0+650 do końca odcinka przeznaczony do rozbiórki  

� napowietrzna linia elektroenergetyczna przechodząca po lewej i prawej 

stronie pasa drogowego ( słupy znajdują się poza pasem drogowym) 

� kolidująca linia eN przeznaczona do przebudowy w km 0+610 

� kabel doziemny teletechniczny w km 0+625 do przebudowy 

Szerokość pasa drogowego wynosi od 14 do 16 m.  

W pasie drogowym ulicy występuje zadrzewienie przeznaczone do usunięcia tam 

gdzie to konieczne. 

Warunki gruntowe są następujące: 

� podłoże kategorii G3 

� grubość warstwy ziemi roślinnej wynosi 0.50 m  

� poziom wody gruntowe do 1.20 m poniżej poziomu terenu 

Teren przeznaczony pod drogę nie ma odwodnienia otwartego w postaci rowów 

drogowych a jedynie wpusty uliczne które nie wiadomo gdzie są podłączone. 

W km 0+000 do 0+400 tj. na działkach 117/22 i 117/12 znajdują się tereny 

przeznaczone pod strefę przemysłową. Są to nieużytki na których znajdują się 

hałdy ziemi roślinnej oraz oczka wodne niewiadomego pochodzenia. 

Na działkach tych występuje jedynie nieliczne zadrzewienie. 

 
III. ULICA W PLANIE  

Dla całości przyjęto następujące założenia: 

� klasa ulicy –D 

� prędkość projektowa – 40 km/h 

� kategoria ruchu KR-3 

� przekrój drogowy 

Początkowy kilometr 0+000 przyjęto zgodnie z planem sytuacyjnym na działce nr 

117/22.  W km tym zaprojektowano plac do zawracania pojazdów o wymiarach 

20x 20 m z łukiem wlotowym R=12.00 m. Cała droga będzie miała szerokość 6.00 
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m. w celu w celu wyeliminowania ruchu pieszego z jezdni zaprojektowano 

chodnik szerokości 2.0 m. Chodnik do km 0+650 zlokalizowany będzie po prawej 

stronie. Dalej po stronie lewej. Jedynie na odcinku 0+412 do 0+445 chodnik 

przeniesiony będzie na stronę lewą. Jest to związane z ukształtowaniem spadków 

podłużnych.  

 W km 0+000 do km 0+380 przekrój jest półuliczny ze spadkiem jednostronnym w 

kierunku od chodnika. Dalej przekrój przechodzi w uliczny także ze spadkiem 

jednostronnym. 

Chodnik odcięty będzie od jezdni krawężnikiem ulicznym betonowym, a od 

otaczającego terenu obrzeżem betonowym. 

Odcinek zwiera dwa łuki poziome o parametrach jak niżej: 

1. Ł-1 o kącie zwrotu 27.23 deg, promień R=20.00 m, styczna T=4.84 m, 

długość K=9.51 m, wierzchołek WS=0.58 m, spadek poprzeczny jak na 

odcinku prostym 

2. Ł-2 o kącie zwrotu 20.28 deg, promień R=25.00 m, styczna T=4.47 m, 

długość K=8.85 m, wierzchołek WS=0.40 m, spadek poprzeczny jak na 

odcinku prostym 

Łuki są bez poszerzeń. Krzywych, ani prostych przejściowych nie przewiduje się. 

W km 0+629 do km 0+647 następuje lokalne zwężenie jezdni do 5.00 m. Jest to 

spowodowane usytuowaniem budynku, który w chwili obecnej nie jest 

przeznaczony do rozbiórki. W km 0+651 do końca odcinka projektowana droga 

pokrywa się z drogą istniejącą. 

Droga kończy się w km 0+823.50 w skrzyżowaniu z drogą powiatową. Jest to 

skrzyżowanie typu ”T” gdzie łuki wlotowe przyjęto o wartości promienia R=12.00 

m. Na drodze powiatowej na całej szerokości skrzyżowania zaprojektowano 

nakładkę bitumiczną z asfaltobetonu 0/16. Warstwa grubości 5 cm. Na łukach 

wlotowych przewiduje się krawężnik wtopiony. 

Nie przewiduje się budowy zatok autobusowych, oraz zjazdów indywidualnych i 

publicznych. 
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Nie przewiduje się kanalizacji deszczowej, lecz odwodnienie powierzchniowe 

rowami drogowymi do zbiornika odparowującego położonego na działce 117/12. 

W km 0+400 do 0+660 przewidziano ściek przykrawężnikowy połączony z 

rowami drogowymi ściekami podchonikowymi. 

Sposób odprowadzenia wód opadowych opisany zostanie w części przeznaczonej 

odwodnieniu drogi. 

Organizacja ruchu stanowi oddzielny projekt. 

 

IV. PROFIL PODŁU ŻNY 

Zaprojektowano profil podłużny o kierunkach spadków zgodnych z kierunkami 

spadków istniejącego terenu. Niweleta drogi poprowadzona została w nasypie w 

km 0+000 do 0+615, dalej po istniejącej nawierzchni z dodaniem dodatkowych 

warstw konstrukcyjnych. Najmniejszy spadek wynosi 0.30% Spadki są  

ukształtowane i skierowane tak, aby wody powierzchniowe można było w sposób 

właściwy odprowadzić do projektowanych rowów drogowych. Zaprojektowano 

jeden łuk pionowy wklęsły o następujących parametrach: 

1. w km 0+400 – R= 1000 m, T=10.40 m, B=0.05 m  

Niweleta drogi wyniesiona jest ponad istniejący teren do 170 cm. 

Projektując rzędne niwelety kierowano się następującymi przesłankami: 

• słabe warunki gruntowo-wodne 

• zmniejszenie nakładów na zimowe utrzymanie 

• lepsze odwodnienie korpusu drogowego 

Roboty ziemne koncentrować się będą głównie na zdjęciu ziemi roślinnej i 

wykonaniu nasypów z gruntów spełniających parametry dla G1, a także 

wykonaniem zaprojektowanych rowów drogowych. 

 

V. PRZEKROJE NORMALNE I POPRZECZNE  

Szerokość przekroju poprzecznego jezdni - 6.00 m na całym odcinku. Spadek 

poprzeczny jednostronny 2% stały na prostych i łukach.  

Zgodnie z przyjętymi założeniami drogę zaliczono do kategorii ruchu KR3. 
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Przekrój normalny jezdni projektuje się następująco  ( zgodnie z rozporządzeniem 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. ): 

W km 0+000 – 0+650 

� w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grubości 5 cm 

� w-wa wiążąca z betonu asfaltowego 0/16 grubości 8 cm 

� podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20 grubości 10 cm 

� ulepszone podłoże z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem ( z 

wytwórni ) Rm=2.5 MPa, grubość w-wy 25 cm 

� ulepszone podłoże z piasku średnioziarnistego warstwą o grubości          

min. 20 cm 

Łączna grubość warstw konstrukcyjnych jezdni równa się  68 cm. 

Warunek mrozoodporności: 

H=5+8+10+25+20=68 cm > hz=100*0.60=60 cm 

Warunek jest zachowany. 

Projektuje się dla całej długości drogi pobocza jednostronne z piasku 

średnioziarnistego szer.1.00 m o spadku 7%. Skarpy korpusu drogowego należy 

umocnić przez humusowanie i obsianie mieszanką traw. 

Dopuszcza się wykonanie robót bitumicznych w zakresie temperatur dziennych 

określonych w PN – S – 96025. 

Dolne warstwy nasypu należy wykonać z gruntu spełniającego kryterium dla G1. 

Warstwy nasypu i ulepszonego podłoża powinny spełniać następujące warunki: 

• stopień zagęszczenia – 1.03 

• wtórny moduł sprężystości – 120 MPa 

W celu zapewnienia wiązań międzywarstwowych kolejne w-wy podbudowy i 

nawierzchni należy skropić emulsją asfaltową szybkorozpadową w ilościach 

przewidzianych w PN-S-96025. 

Pod warstwą bitumiczną podbudowy, oraz pod warstwą wiążącą należy ułożyć 

geosiatkę DROG - GLASS 100/100. Jezdnia na całej swojej długości ma spadek 

poprzeczny jednostronny 2% o zwrotach jak na planie sytuacyjnym. 
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W km 0+390 do km 0+650 zlokalizowano ściek z kostki „POLBRUK” o 

konstrukcji jak na przekroju normalnym. W km 0+000 do 0+412 przewidziano 

chodnik prawostronny szerokości 2.0 m. Na pozostałym odcinku jest tej samej 

szerokości lecz lewostronny. Spadek poprzeczny chodnika 2% w kierunku jezdni. 

Chodnik oddzielony jest od jezdni krawężnikiem ulicznym betonowym 15x30x100 

na ławie betonowej z oporem z betonu B20. Od terenów zielonych chodnik jest 

oddzielony obrzeżem betonowym 8x30. 

Przekrój normalny chodnika jest następujący: 

• kostka „POLBRUK” szara gr. 8 cm 

• podsypka cem. – piaskowa gr. 5 cm 

• warstwa piasku średnioziarnistego grubości 20 cm 

Przekrój normalny jezdni w km 0+650 – 0+823 jest następujący: 

� w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grubości 5 cm 

� w-wa wiążąca z betonu asfaltowego 0/16 grubości 5 cm 

� w-wa wyrównawcza z asfaltobetonu 0/16 gr. do 10 cm 

� istniejąca w-wa bitumiczna i betonowa 

Na warstwie wyrównawczej należy położyć geosiatkę DROG - GLASS 100/100. 

Dla zapewnienia wiązań międzywarstwowych kolejne w-wy bitumiczne należy 

skropić emulsją asfaltową szybkorozpadową w ilościach przewidzianych w PN-S-

96025. 

Skarpy korpusu drogowego należy umocnić przez humusowanie i obsianie 

mieszanką traw. 

 

VI. ODWODNIENIE  

Droga usytuowana jest wzdłuż istniejących spadków terenu, a wody opadowe , 

oraz napływające odprowadzone zostaną zgodnie ze spadkami projektowanych 

rowów drogowych do zaprojektowanego zbiornika odparowującego o konstrukcji 

ziemnej. Rów w km 0+300 do 0+370 prawostronny ma przejąć wody napływające 

z terenów przemysłowych oraz wody odprowadzane ściekiem 

przykrawężnikowym. Rowy zaprojektowane  w km 0+000 do 0+360 odprowadzają 



 9 

wody do zbiornika odparowującego za pośrednictwem rowu dopływowego, 

którego spadek podłużny wynosi 0.5%. Rów w km 0+650 do 0+820 włączony jest 

do rowu drogi powiatowej.  Spadek podłużny wyżej wymienionego rowu wynosi 

0.44%. Pozostałe rowy drogowe mają spadek od 0.25% do 0.50%. Rowy 

połączone są w spójny system odwodnienia przy pomocy przepustów DN 600 w 

km 0+266 i km 0+329.50. 

Pochylenie skarp nasypu wynosi 1:1.5. Głębokość rowu – 1.60 m ( względem 

niwelety drogi), a szerokość dna 40 cm.  

Projektowane rowy otwarte mają być rowami trawiastymi z gęstą trawą wysoko 

koszoną. Powyższe jest zgodne z zaleceniami PN-S-02204, oraz rozporządzeniem 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. 

Zbiornik odparowujący ma wymiary 24.40 m x 50 m z dnem szerokości 8.00 m. 

Dno ma spadek w kierunku od drogi. Spadek będzie miał wartość 2%. Szerokość 

rowu na górze skarp wynosi 24.40 m. Pochylenie skarp zbiornika wynosi 1:2.  

Koronę zbiornika stanowi wał ziemny zabezpieczający przed napływem wód 

powierzchniowych szczególnie w okresie roztopów. Wysokość wału – 0.60 cm. 

Szerokość 1.00 m. Pochylenie skarp – 1:2. Całkowita pojemność zbiornika wynosi 

przy wysokości lustra wody 1.5 m wynosi 800 m3. Skarpy zbiornika w celu 

umocnienia należy obsiać mieszankami traw.  

W celu przeprowadzenie wód opadowych płynących rowami wzdłuż drogi 

zaprojektowano dwa przepusty z rur żelbetowych. Lokalizacje, oraz długości 

przepustów pokazano na planie sytuacyjnym. Przepust będą miały ścianki czołowe 

z betonu B30. Przepusty należy wykonać z rur żelbetowych DN 600. Rury pokryć 

dwukrotnie izolacją przeciwwilgociową z lepiku asfaltowego na zimno. Ponieważ 

droga jest w nasypie a więc przekrycie rur jest wystarczająco wysokie i nie 

zachodzi obawa ich uszkodzenia. 

Obszar między zbiornikiem odparowującym, a pasem drogowym zleca się 

zadrzewić roślinnością strefy brzegowej, co korzystnie wpłynie na warunki 

parowania. 
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VII. URZ ĄDZENIA OBCE  

Urządzenia obce zostaną przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi 

wydanymi przez Zarządców. 

Na przebudowę kabla telekomunikacyjnego doziemnego zostanie wykonana 

oddzielna dokumentacja. 

Roboty w okolicy urządzeń podziemnych prowadzić ręcznie, zgodnie z warunkami 

podanymi przez zarządców infrastruktury, oraz pod ich nadzorem.  

Na 7 dni przed przystąpieniem do w. wym. robót należy zgłosić ich rozpoczęcie 

zarządzającej infrastrukturą jednostce. 

Położenie krzyżujących się z drogą instalacji podziemnych podano na profilu 

podłużnym. 

 

VIII. ORGANIZACJA RUCHU  

Organizacja ruchu będzie przedmiotem odrębnego opracowania.  

 

 

WYKONAŁ:   

inż. Zbigniew Jabłoński 
                                                                                   99-301 Kutno ul. Wilcza3A/45 
                                                                                   upr. bud. do projektowania 
                                                                                   bez ograniczeń nr 27/02/WŁ 
                                                                                   w specjalności konstrukcyjno-budowlanej 
 

 

Kutno lipiec 2010 r. 
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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA OBIEKTU:  
 
 

1. Lokalizacja – Lubień gm. Łęczyca 

2. Kategoria drogi – D  

3. Kategoria obciążenia ruchem KR – 3 

4. Prędkość projektowa – 40 km/h  

5. Długość odcinka 823.50 mb 

6. Szerokość pasa drogowego – do 14.00 m do 16.00 m 

7. Szerokość nawierzchni jezdni bitumicznej - 6.00 m 

8. Powierzchnia jezdni  5507 m2 

9. Powierzchnia podbudowy bitumicznej - 5507 m2 

10.  Powierzchnia chodnika – 1547 m2 

11.  Długość krawężnika – 1230 mb 

12.  Długość obrzeży – 819 mb 

13.  Rowy odkryte dwustronne 

14.  Zbiornik odparowujący pojemności 800 m3 

 

 

                                                                                   inż. Zbigniew Jabłoński 
                                                                                   99-301 Kutno ul. Wilcza3A/45 
                                                                                   upr. bud. do projektowania 
                                                                                   bez ograniczeń nr 27/02/WŁ 
                                                                                   w specjalności konstrukcyjno-budowlanej 
Kutno lipiec 2010 r. 
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INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY 

ZDROWIA  

Obecnie na terenie przeznaczonym pod drogę odbywa się lokalny ruch kołowy i 

pieszy jedynie na odcinku 0+620 do 0+830. na czas budowy ruch ten należy 

przenieść w inne miejsce. 

Nie przewiduje się nasypów i wykopów przekraczających 1 m lub wysokości. Po 

odjęciu warstw konstrukcyjnych nasypy będą wysokości do 1.00 m. 

Teren budowy należy wyłączyć i zabezpieczyć przed przypadkowymi pieszymi i 

pojazdami niezwiązanymi z prowadzonymi pracami.. Dodatkowo trzeba wytyczyć 

i odpowiednio oznaczyć trasy dla ruchu technologicznego maszyn drogowych oraz 

środków transportu. 

Wytyczyć i oznaczyć także ewentualne składowiska materiałów masowych i 

innych niezbędnych do prowadzenia robót.  

Ustalić, uzgodnić z Inwestorem i zabezpieczyć teren przeznaczony na zaplecze 

budowy.   

W pobliżu terenu przewidzianego pod drogę przebiegają podziemne urządzenia 

telefoniczne. Przebiega także napowietrzna linia elektroenergetyczna. Roboty w 

okolicy tych urządzeń należy prowadzić ręcznie pod nadzorem i w uzgodnieniu z 

zarządcami infrastruktury.  

Roboty zabezpieczyć zgodnie: 

- Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r w 

sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach, oraz 

wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 

- Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych  

                                                                                   inż. Zbigniew Jabłoński 
                                                                                   99-301 Kutno ul. Wilcza3A/45 
                                                                                   upr. bud. do projektowania 
                                                                                   bez ograniczeń nr 27/02/WŁ 
                                                                                   w specjalności konstrukcyjno-budowlanej 

Kutno lipiec 2010 r. 
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Z1 – załącznik nr 1 
 

NAZWY WŁASNE MATERIAŁÓW I URZ ĄDZEŃ ZAWARTYCH 
W PROJEKCIE: Budowa drogi gminnej dojazdowej z 
chodnikiem i infrastruktur ą, do terenów gminnych 
inwestycyjnych we wsi Lubień gmina Łęczyca 

 

Lp. Nazwa materiału – 
producent 

Parametry techniczne dla materiałów 
równowaŜnych 

1 Geosiatka Drog-Glass 100/100 siatka szklana o parametrach: 

- wytrzymałość na rozciąganie w kierunku podłuŜnym i poprzecznym nie 

mniej niŜ 100 kN/m 

- wydłuŜenie przy zerwaniu w kierunku podłuŜnym i poprzecznym nie 

mniej niŜ 3% 

 

2 Kostka „Polbruk” kostka betonowa gr. 8 cm , chodnik kolor  szary, wjazdy kolor czerwony  

 

 

















TABELA ROBÓT ZIEMNYCH

POWIER ZCHNIA POWIERZCCHNIA ODLEGŁOŚĆ         OBJĘ TOŚĆ ZUŻYCIE NADMIAR OBJĘTOŚCI
ŚREDNIA NA  

METRAŻ MIEJSCU
WYKOP NASYP WYKOP NASYP WYKOP NASYP WYKOP NASYP

m2 m2 m2 m2 mb m3 m3 m3 m3 m3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

0,00 0,00 33,93
0,00 33,93 20,00 0,00 678,60 0,00 0,00 678,60

20,00 0,00 33,93
0,00 31,72 12,00 0,00 380,58 0,00 0,00 380,58

32,00 0,00 29,50
0,50 20,05 234,00 117,00 4691,70 117,00 0,00 4574,70

266,00 1,00 10,60
0,68 11,05 22,50 15,19 248,63 15,19 0,00 233,44

288,50 0,35 11,50

DOWÓZ GRUNTU 5867,32

WYWÓZ GRUNTU 0,00

TABELA ROBÓT ZIEMNYCH

POWIER ZCHNIA POWIERZCCHNIA ODLEGŁOŚĆ         OBJĘ TOŚĆ ZUŻYCIE NADMIAR OBJĘTOŚCI
ŚREDNIA NA  

METRAŻ MIEJSCU
WYKOP NASYP WYKOP NASYP WYKOP NASYP WYKOP NASYP

m2 m2 m2 m2 mb m3 m3 m3 m3 m3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
286,00 0,15 15,50

0,13 13,15 17,00 2,13 223,55 2,13 0,00 221,43
303,00 0,10 10,80

0,18 11,25 15,00 2,63 168,75 2,63 0,00 166,13
318,00 0,25 11,70

0,23 11,20 11,50 2,59 128,80 2,59 0,00 126,21
329,50 0,20 10,70

0,10 10,10 36,50 3,65 368,65 3,65 0,00 365,00
366,00 0,00 9,50

0,00 7,00 34,00 0,00 238,00 0,00 0,00 238,00
400,00 0,00 4,50

0,00 5,12 41,00 0,00 209,92 0,00 0,00 209,92
441,00 0,00 5,74

0,10 4,49 39,00 3,90 174,92 3,90 0,00 171,02
480,00 0,20 3,23

0,10 6,32 20,00 2,00 126,30 2,00 0,00 124,30
500,00 0,00 9,40

0,00 6,63 44,00 0,00 291,50 0,00 0,00 291,50
544,00 0,00 3,85

0,00 4,80 107,00 0,00 513,07 0,00 0,00 513,07
651,00 0,00 5,74

0,10 3,80 49,00 4,90 185,96 4,90 0,00 181,06
700,00 0,20 1,85

0,20 2,03 47,50 9,50 96,43 9,50 0,00 86,93
747,50 0,20 2,21

0,20 2,26 46,50 9,30 104,86 9,30 0,00 95,56
794,00 0,20 2,30

0,20 2,08 20,00 4,00 41,60 4,00 0,00 37,60
814,00 0,20 1,86

0,10 0,93 9,50 0,95 8,84 0,95 0,00 7,89
823,50 0,00 0,00

DOWÓZ GRUNTU 878,76

WYWÓZ GRUNTU 0,00
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